Wahlpriifsteine Landtagswahl 2011 in Sachsen-Anhalt

Hier: Stellungnahme zum Schreiben des ADFC vom 22. November 2010

Grundsétzliches

Die Radverkehrsférderung besitzt auch im Zustandigkeitsbereich des Ministeri. ms far L an-
desentwicklung und Verkehr (MLV) eine wesentliche Bedeutung.

Nicht nur bei der Planung und Realisierung von stralenbegleitenden Radwege 1 an Bundes-
und Landesstraien, auch im Rahmen der Stédtebauférderung und des staatlichen Hoc-
baus fliefen die Aspekte der Radverkehrsférderung ein.

Mit dem am 15. Juni 2010 vom Kabinett beschiossenen Radverkehrsplan fir das Land Sach-
sen-Anhalt, der unter der FederfUhrung des MLV érarbeitet wurde, wurde erstrr alig flr das
Land ein richtungweisender Schritt bei der strategischen Entwicklung der Radvirkehrsf.irde-
rung im zurlckgelegt.

Die Regierungskealition hatte in ihrer Koalitionsvereinbarung fur die fonfte Legislaturpariode
beschlossen, einen Landesradverkehrsplan zu erarbeiten. Sein Ziel ist es, in Umsetzur g des
Nationalen Radverkehrsplans, die Radverkehrsforderung im Land ressortiber: reifend ind in
enger Kooperation mit den Kommunen weiterzuentwickeln.

Eine Synthese zwischen den touristischen und Freizeitbelangen aber auch den Anforderun-
gen des Radverkehrs im Alltag soll damit erreicht werden.

Es ist eine anspruchsvolle Zielsetzung, denn es geht dabei um eine Koordinztion und Inte-
gration von vielen eigenstandigen Aktivititen, sowohl der unterschiedlichen Ressorts der
Landesregierung als auch der Kommunen. Mit dem vorliegenden Plan wurcie dieses Ziel
erreicht.

In die Planerarbeitung wurden neben der regelmaRig und intensiv arbeitende 1 interm:niste-
riellen Arbeitsgruppe einschlieflich der nachgeordneten Bereiche der Ressorts insbesondere
auch alle kommunalen Gebietskérperschaften tber die Landkreise und die kreisfreien Stad-
te, die regionalen Planungsgemeinschaften, die im Rahmen der Radverkehrs Grderung tati-
gen Verbande und Vereine einschliellich des ADFC, Wirschafts- und Infriistrukturunter-
nehmen sowie die anerkannten Umwelt- und Naturschutzverb4nde einbezogen. Am Ende
des damit verbundenen intensiven Abstimmungsprozesses steht nunmehr disr Landesrad-
verkehrsplan, der auf einem breiten Konsens fuft,

Deutlich herausgestellt soll werden, dass neben den kommunalen Gebietskdrperschaften
insbesondere der ADFC zur intensiven Mitarbeit bei der Aufstellung des Land: sradveri:ehrs-
plans eingeladen war. Jhm wurde die Moglichkeit eingerdumt, auch auflerhal> des &Fentli-
chen Anhérungsprozesses eigene Anregungen und Hinweise oder auch Aktivii4ten zu1 Rad-
verkehrsforderung einzubringen.

Im Rahmen des nunmehr stattfindenden Umsetzungsprozesses sind alle ve anfwortlichen
Radverkehrsakteure aufgefordert, den Plan im Rahmen ihres Zustandigkeit:bereiches ei-
genstidndig mit Leben zu erflllen,

Eine erste Evaluierung bzw. Fortschreibung ist im Jahr 2012, gleichlaufend mit der Fort-
schreibung des nationalen Radverkehrsplans vorgesehen,



Beantwortung der konkreten Fragestellungen

Zu 1.

Keine Aussage moglich.
Nachfolgend wird zum Realisierungsstand im Radwegebau in Sachsen-Anhalt seit

der Erfassung der Ergebnisse, fir die zurlickliegende Legislaturperiode sowie zu den
voraussichtlichen Ergebnissen im Berichtsjahr 2010 informiert.

Ergebnisse im Radwegebau an Bundes- und Landesstralen 201) (V6HEGHge
Ubeférent)

Radwege an BundesstraBen 2010

Str. LK BaumaRBnahme Lange | Kosten
] _ - in km InTE

B 100 WB Radis ~ Grafenhainichen 2,756 4857
B 184 ABI Dessau ~ Rolay 2,197 1.520.0
B 184 ABI Dessau OD-Ende ~ RoBlau Kn_Waggonbau (U/A) | 0,468 40,0
B 107 SDL OD Havelberg, Sandauer Brlicke 0,331 3349
| B107 SDL Schonfeld - Scharlibbe 3,401 4582
B 248 SAW Ahlum — Rohrberg 2,195 2269
B 71 SLK B 71/L 50 OD Bemburg 0.418 52,0
B1 JL OD Gerwisch 0,556 2790
B 184 JL Gommem — Wahlitz 0.971 266 8
B 246a BK Siegersieben ~ Abzweig K 1270 (Ovelglinne) 0,750 120,0
B 248a BK Oschersleben — Homhausen 2,700 238,0
B 246 BK OD Wanzleben 0,259 60,0
B 27 HZ 0D Blankenburg, Westerhuser Stralle 0,650 150,0
B 27 HZ Elbingerode — Rilbeland 1,313 164,0
B 27 HZ RObeland - Abzweig K 1349 1,624 198.0
B 246a SLK Alte Fahre — Abzweig Ranies 1,630 2134
B 244 HZ oD Zilly (UIA) 0478 200,0
| B 244 HZ OD Vogelsdorf (U/A) 0,200 | 250
| Gesamt: [ 22787 | 510298

Bei der vorgenannten Summe ist es moglich, dass finanzielle Anteile :aus Vorjahren
enthalten sind (im Sinne von Gesamtkosten).

Hinzu kommen im Rahmen der Substanzerhaltung noch Deckenemne Jerungen von
Radwegen an den Bundesstralen B 100, B 183 und B 187 auf insgesaint rd, 10,5 km
L&nge fir ca. 282 TE,

Radwege an LandesstraBen 2010

FStr. LK BaumaBnahme Ldnge | Kosten
in km in TE
L 146 AZE OD Gribzig 0,086 220
L15 SDL 0D Kladen 0,280 60.0
L172 SK Abzweig B 250 — Hermannseck 4440 | 328.7
L 51 SLK Brucke Frohse 0,725 120,0
L 52 JU 0D Burg, Niegripper Chaussee 0,250 50,0
L 65 SLK Bricke Calbe/Saale 0,570 75,0
L BS HZ OD Wemigerode - OT Benzingerode 2,627 1776
L 98 HZ 0D Benneckenstein 0,860 125,0
L 241 HZ Gernrode — Bad Suderode, 5. Bauabschnift 0,578 65.0
L 24 BK Oebisfelde - Breitenrode 1,204 150,0
L 66 HZ B 8n-AS Quedlinburg/Nord — Gewerbegebiat 1,200 72,0

[[Gesamt: 93898 | T.2A53 |



Somit verlangert sich das Radwegenetz an Bundes- und Landesstral 2n insgesamt
um rund 36 km. Daflir wurden Ober 6,2 Mio. Euro aus dem Bundes- und landes-
haushalt investiert.

Realisierungsstand Radwegebau in Sachsen-Anhalt in der laufenden Legisla-
turperiode

In der laufenden Legislaturperiode (Berichtszeitraum seit 2006) sind bzim Bau stra-
Renbegleitender Radwege an Bundes- und Landesstralen folgende Ergebnisse er-
reicht worden:

2006 2007 2008 2009 2010" Summe
Bund | Linge
: in km 39.42 21,00 33,58 17,80 22,80 134,60
Kosten
in Mio. € 5,648 4,222 5,200 3,060 5,032 23,160
Land | Linge
in km 9,61 ,00 8,44 144 13,52 54 97
Kosten
in Mio. € 1,085 1,700 1,484 2,020 1,245 7,634

Gesamtbilanz im Radwegebau in Sachsen-Anhalt

= Radwege an Bundesstralen:

Seit 1993 wurden in Sachsen-Anhalt bis Ende 2010 rd. 553,971 km straRenbeglei-
tende Radwege an Bundesstralen realisiert. Dafur wurden ca, 65,36 Mio. Euro inves-
tiert.

Damit betragt die Lange der Radwege hier insgesamt 735 km. Bei eirer L&nge des
Bundesstrallennetzes von 2.232 km (Stand: 1. Januar 2010) entspricht das einem
Ausstattungsgrad von rund 32,93 %.

= Radwege an LandesstraRen:

Seit 1993 wurden in Sachsen-Anhalt bis Ende 2010 rd. 258 269 km straRenbeglei-
tende Radwege an Landesstralen realisiert. FOr diese Radwege wurien ca. 25 41
Mio. Euro investiert,

An Landesstrallen betragt die Lange der straenbegleitenden Radwege in Sachsen-
Anhalt damit ca. 308,8 km. Bei einer L&nge des LandesstraBennetzes von 4.021 km
(Stand: 1. Januar 2010) entspricht das einem Ausstattungsgrad von rund 7,68 %.

=  Zusammenfassung:

Zusammenfassend kann resumiert werden, dass fur die Jahre seit der Erfassung der
Ergebnisse des Radwegebaus an Bundes- und Landesstralen durchaus eine positi-
ve Bilanz vorliegt,

T Voraussichtliches Ist 2010



Das Radwegenetz an Bundes- und Landesstraflen konnte seit 1983 um insgesamt
809 km erweitert werden, wofur rund 90,7 Mio. Euro an Bundes- und L.andesmitteln
aufgewendet wurden.

Nachrichtlich:

» Radwege an Kreisstralken:

Gemal der Statistik des BMVBS gibt es in Sachsen-Anhalt 304 km stra 3enbegleiten-
de Radwege® an 4.295 km KreisstraBen (Stand: 1. Januar 2010). Das entspricht ei-
nem Ausstattungsgrad von rund 7,1 %.

Zu 2. Der Landesradverkehrsplan (LRVP) beinhaltet neben den Grundsitzen und Zielen
sowie Leitlinien auch Handlungsfelder (einschl. MaBnahmen und Empfehlungen) fur
die koordinierte Radverkehrsgestaltung der Zeitriume 2012/2017. Da einige dieser
MaRnahmen und Empfehlungen unter dem Vorbehalt der Verflgbarkei: der erforder-
lichen Haushaltmittel stehen, ist fur die konkrete Umsetzung ein entsprechender Priif-
bedarf vorhanden,

Der Plan bildet unabh#ngig von der jeweiligen Baulasttrdgerschaft und der sonstigen
Aufgabenzuordnung zu den Ressorts der Landesregierung die Fachplanung des
Landes fur die Entwicklung des Radverkehrs als Mobilititssystem in Sachsen-Anhalt.
Unter Beachtung dieser unterschiedlichen Ressortzustandigkeit fur die verschiedenen
Malnahmen (auch unter dem Profvorbehalt) ist eine Prioritatensetzung nicht geplant.
Dem LRVP werden zwei Planungshorizonte zugrunde gelegt. Ein kurzfristiger Zeit-
raum bis 2012, der mit dem nationalen Radverkehrsplan korrespondieit und ein mit-
telfristiger bis 2017. Der erste Planungshorizont soll mit einer Evaluation der umge-
setzten Maltnahmen abgeschlossen werden, um ggf. die in den Hardlungsfeldern
eingeleiteten Manahmen (auch unter Priifvorbehalt) bis zum Ende des mittelristigen
Planungshorizonts nachsteuern zu kénnen.

Zu 3. Ein Ziel des LRVP besteht ebenfalls in der Verbesserung einer ressorttbergreifenden

Koordination von Belangen der Radverkehrsférderung auf den unterschiedlichen
Ebenen und im Zusammenwirken der verschiedenen Akteure einschiizRlich der Of-
fentlichkeitsarbeit.
Herausgestellt werden soll an dieser Stelle jedoch auch, dass die spezifische Res-
sortzustandigkeit fir die Wahrnehmung spezieller Aufgaben weiterhin bestehen
blejbt. Wahrend die Koordinierung beim MLV liegt, erfoigt die Umsetzung des LLRVP
weiterhin ressortObergreifend.

Zu den im Punkt 3 dargestellten Sachverhalten im Einzelnen:
- Radverkehrsaniagen

Die vom ADFC angesprochenen Schreiben an die Ressorts hinsichtlich der Umset-
zung von Radverkehrsanlagen im Rahmen von Schulmodemisier ingen und -
sanierungen wurden weder ignoriert noch mangelte es am Verantwor ungsbewusst-
sein,

Ohne an dieser Stelle nochmals auf die vom ADFC konkret dargesteliten Sachverhal-
te eingehen zu wollen muss eindeutig festgestellt werden, dass dazu intensive Ab-

* Hierzu zéblen Radwege, Radwege, die auch von Fugdngern mitbenutzt werden und Mehrzwc ckstroifen, die
auch vom Radfahrer mitbenutzt werden,



stimmungen aller jeweils zusténdigen Ressorts stattgefunden haben. Im Engebnis
wurden dem ADFC die Méglichkeiten zur Realisierung von Radverkehrsanlagen, auf
der Basis der in Sachsen-Anhalt geltenden rechtiichen Grundlagen, der Férdermag-
lichkeiten und nicht zuletzt auch im Hinblick auf die Verfugbarkeit ertsprechender
Haushaltmittel, dargestelit.

Im Rahmen der Umsetzung des LRVP wird angestrebt, den Ausstatiungsgrad mit
modernen und funktionsgerechten Radverkehrsanlagen kontinuierlich zu erhhen.

Die fahmadfreundliche Gestaltung von HochbaumaBnahmen des Landes durch die
Errichtung dazugehdriger Fahrradabstellanlagen ist ein wichtiges Landesziel und wird
auch dementsprechend berlcksichtigt,

Bauordnungsrechtlich ist die Erforderlichkeit der Errichtung von Fahrradabstellania-
gen nicht geregel. Bei Neubauten des Landes werden dessen ungeaciitet selbstver-
sténdlich bei den baulichen Anlagen, die einen Zu- und Abgangsverke 1r mit Fahrm-
dern erwarten lassen, entsprechende Fahrradabstellaniagen geplant und gebaut.
Dies ist bei der tberwiegenden Anzahl von LandeshochbaumaRnahmen der Fall. Die
GroRe dieser Fahrradabstellanlagen wird dabei grundsétziich so bemesisen, dass sie
den vorhandenen oder zu erwartenden Fahrradverkehr der sténdigen Benutzerinnen
und Benutzer und der Besucherinnen und Besucher der baulichen Anagen aufneh-
men kann. In der Kostenplanung nach der DIN 276-1, 2008-12 werden deshalb die
entsprechenden Kostengruppen ,Stellplstze® bzw. ,Allgemeine Einbau‘en in Aufien-
anlagen" berticksichtigt,

Auch bei Sanierungsmafinahmen von Hochbauten des Landes werden unter Ber(ick-
sichtigung des baulichen Zusammenhanges und des jewelligen Finanzrahmens ent-
sprechende Verénderungen der Aufienanlagen und Nachrustungen oder Verbesse-
rungen hinsichtlich der Fahrradabstellplédtze vorgenommen.

Im Rahmen der einschliégigen Richtiinien des Stadtebaus und der Stidtebauférde-
rung sind MaBnahmen zur Weiterentwickiung des Radverkehrs weiterhin forderfahig,
soweit die Zuordnung zu entsprechenden Férdergebieten (formlich festyelegte Sanie-
rungs- bzw. Entwicklungs-, Stadtumbaugebiete und dgl.) gegeben ist, 4aushaltmittel
(Férdermittel) und die entsprechenden kommunalen Eigenmittel zur VerfUugung ste-
hen und soweit Stadte derartige Malnahmen im Rahmen ihrer Selbstverwaltung pla-
nen und zur Forderung anmelden.

~ Aktionsplansplan ,Pro Rad”

Die Erarbeitung des LRVP wurde durch einen Aktionsplan ,Pro Rad" unterst(tzt, der
ein 11-Punkte-Programm mit &ffentlichkeitswirksamen MaRnahmen in \/erantwortung
der einzelnen Ressorts enthalt.

Auch wenn bei einzelnen MaRnahmen ein differenziert zu bewertender Bearbeitungs-
stand besteht, kann der ErfOllungsstand des Plans in seinem Ziel, den Aufstellungs-
prozess des LRVP zu unterstitzen und das Augenmerk auf einen bis dahin noch et-
was unterbelichteten Verkehrstrager zu richten, als erfilllt angesehen werden.

- Die Kommunen bzw. auch fahrradfreundliche Arbeitgeber wurden und werden
weiterhin kontinuierlich und jeweils aktuell Gber bundesweit lau‘ende Wettbe-
werbe informiert und zur Beteiligung aufgerufen. Sowohl die Stadt Halle als
auch die Landeshauptstadt Magdeburg konnten dabei bereits ausgezeichnet
werden, Die Auslobung eines eigenen landesinternen Wettbewe rbs wiirde ge-
genuber den bestehenden Wettbewerben keine neue Méglichke t bieten.

- Die Entwicklung eines Radroutenplaners fiir Sachsen-Anhalt ist auf den Weg
gebracht und konnte objektiv begriindet mit der Erstellung des LRVP nicht pa-
rallel abgeschlossen werden.

Bestandteil des LRVP ist die Entwicklung und Einfihrung einer Radwegein-
formationsdatenbank, Erst auf dieser Basis wird es méglich, routingfahige Da-
ten fur einen nutzerfreundlichen Radroutenplaner zu erzeugen. Es ist beab-



Zu 4,

Zu 5.

sichtigt diese radverkehrsspezifischen Daten spater Uber den bereits vorhan-
denen Reise- und Freizeitplaner Sachsen-Anhalt zur Verfugung zu stellen.

- Radverkehrsbeauftragter

Auf Landerebene gibt es unterschiedliche Strukturen zur Koordinierun¢| der Radver-
kehrsgestaltung.

Von Seiten des Landes sind zunachst durch die Grindung der interministeriellen Ar-
beitsgruppe (IMAG) ,Landesradverkehrsplan® die Voraussetzungen fir eine Abstim-
mung und Koordination auf der Ebene der Landesressorts geschaffen worden.

im Rahmen der Umsetzung des LRVP wird nunmehr geprift, ob diese Struktur eine
ausreichende Gewahr fir die effektive Radverkehrsférderung bietet oder z. B. durch
einen ,Arbeitskreis Radverkehr" unterstitzt werden kann. In diesem Arteitskreis wiir-
den dann eine Vielzahl von Radverkehraakteuren (u. U, abhangig von der jeweiligen
Themensetzung) zusammen arbeiten.

Daneben sind weitere Aktivitsten zur Vernetzung der Kommunen (Arbeitsgemein-
schaften fahrradfreundlicher Kommunen) denkbar und fir die Perspektive angestrebt,

Nicht zustandig

Radfahrer sind gleichberechtigte Verkehrsteiinehmer und unterliegen damit ebenfalls
der StVO. Eine Benutzung der Gehwege ist auf dieser Grundlage lediglich Kindern
bis héchstens 10 Jahren eraubt. Die im Sachverhalt dargestellte Benutzung der
Gehwege durch Radfahrer widerspricht der StVO und ist damit rechtswiiirig.

Da die unzuldssige Benutzung von Gehwegen durch Radfahrer ein durchaus emst zu
nehmendes Problem darstellt, ware hier eine Initiative des ADFC zum 'Vermitteln der
Regelungen zum Radverkehr auf der Basis der StVO durchaus wiinschenswert.
Inshesondere vor dem Hintergrund, dass das Bundesverwaltungsgericht Leipzig im
November 2010 die Rechte der Radfahrer als gleichberechtigte Verke hrsteilnehmer
gestarkt hat. Damit bestéatigte das Gericht, auf die Klage des ADFC Reyensburg, das
Radfahrer im Regelfall auf der Fahrbahn fahren durfen. Durch das Gericht wurde zum
Ausdruck gebracht, dass mit dem Urtell die Eigenverantwortung der Verkehrsteil-
nehmer gestérkt werde.

innerorts gibt es folgende planungs- und finanzierungsrelevante RadverkehrsfUhrun-
gen zu beachten: - ) '

Baulasttrager Strale
-« auf der Fahrbahn,
als Schutzstreifen,
als radfahrstreifen,
als separater Radweg,
als gemeinsamer oder getrennter Geh- und Radweg.

® & = »

Im Grundsatz st die Verbesserung der innerrtlichen Stralenverh&ltnisse eine origi-
nédre kommunale Aufgabe.

Eine Besonderheit ist die Planung und die Finanzierung von gemeinsainen Geh- und
Radwegen an B- und L-Strallen. Gemeinsame Geh- und Radwege an B-Stralien
werden hinsichtlich Gehweg- und Radweganteil getrennt finanziert (Get weganteil von
Kemmunen und Radweganteil vom Bund). Bei getrennten Geh- und Radwgen tragt
der Bund den finanziellen Anteil fur den Radweg und die Kommune der Anteil fur den
Gehweg. Gemeinsame Geh- und Radwege an L-Strafien sind durch die Kommune zu
finanzieren. Bei getrennten Geh- und Radwegen zahlt das Land den Anteil fiir den
Radweg und die Kommune den Anteil fiir den Gehweg.



Zu 6.

Zu 7.

Kommunen treten als Baulasttriger fir FahrradstraBen und Gehwege, die for den
Radverkehr freigegeben sind, auf,

Um die notwendigen kommunalen Investitionen in den Radwegebau bzw. die
=unterhaltung zu unterstUtzen gibt es eine Vielzahl von Forderméglichkeiten durch
die EU, den Bund und das Land (ber die die Kommunen laufend aktuell informiert
werden. Die Ubersicht Uber Finanzierungs- und Fodrdermoéglichkeiten flir Radver-
kehrsmaBnahmen in Sachsen-Anhalt sind umfassend einerseits durch das Projekt
,Forderfibel* im Rahmen des nationalen Radverkehrsplans (NRVP) und andererseits
als Bestandteil des Landesradverkehrsplans (LRVP) dargestelit.

Auf Grund der Vielzahl der Finanzierungs- und Férdermdglichkeiten wird in diesem
Zusammenhang auf die Darsteliung im Einzelnen verzichtet und auf die o. a. Informa-
tionsmaoglichkeiten verwiesen.

Die genannte ,Decade of Action for Road Safety 2011 — 2020" geht wei: Uber die Be-
reitstellung einer verkehrssicheren Radwegeinfrastruktur hinaus. Ein wichtiger Aspekt
in diesem Kontext wird in der Umsetzung der Manahmen und Empfzhlungen des
LRVP, der den ,Radverkehr als System® betrachtet, gesehen. Insbesoniere sind hier
jedoch auch Maflnahmen aus den Zusténdigkeitsbereichen von MI, M< und MS zu
sehen.

Verkehrspolitisches Ziel des Landes Sachsen-Anhalt ist es, den Radvekehr und sei-
ne Gleichberechtigung gegentber anderen Verkehrsteilnehmem heizustellen, zu
stérken und weiter zu beférdern.

Eine starkere Fahrradnutzung kann einen wichtigen Beitrag zur nationalen Nachhal-
tigkeitsstrategie und zum Erreichen der Klimaschutzziele leisten. Das Land Sachsen-
Anhalt wird diesen Aspekt bei der aktuellen Fortschreibung des Klimaschutzpro-
gramms beriicksichtigen.

Hinsichtlich der Umsetzung des Aktionsplans ,Urbane Mobilitat* im Raamen der Zu-
standigkeit des MLV wird auf die Unterstitzung der Kommunen durch die vorhande-
nen vielschichtigen Finanzierungs- und Forderprogramme (vgl. Pkt. 5) varwiesen,

Ein weiterer Aspekt zur Erreichung der Klimaschutzziele ist die wechselseitige Ver-
knupfung von Radverkehr und dem éffentlichen Personennahverkehr (iber die beiden
diesbezlglichen Fachplane (Landesradverkehrsplan und den Plan (ber den &ffentli-
chen Personennahverkehr). Damit werden ganz wesentliche Voraussetzungen zur
Substitution des motorisierten Individualverkehrs geschaffen. Beispiele dafir sind u.
a.

- die kostenlose Fahrradmitnahme im OPNV

- die Forderung der Ausristung von Bussen mit Fahrradtragern

- Schaffung von Voraussetzungen Ober das Bahnhofs- sowie das Schnittstel-

- lenprogramm,

In den zurQck liegenden Jahren wurde die Aktion von AOK und ADFC ,Mit dem Rad
zur Arbeit” seitens des MLV tatkraftig unterstitzt und bei den Beschéftigten um eine
rege Beteiligung geworben.

Herr Minister Dr. Daehre war in den letzten Jahren stets Schirmherr ¢er Aktion und
hat durch seine Prasenz sowohl im Rahmen der jahrlichen Auftakt- und Abschiuss-
veranstaltungen den hohen Stellenwert, der dieser Aktion seitens der Landesregie-
rung beigemessen wird, deutlich zum Ausdruck gebracht.

Diese Aktion ist eine Initiative von AOK und ADFC unter tatkréftiger Mitwirkung zahl-
reicher regionaler Sponsoren. Eine materielle UnterstOtzung ist durch clas MLV unter
haushalterischen Gesichtspunkten derzeit nicht geplant.



Zu 8. Mit dem vorliegenden Landesradverkehrsplan wird der ,Radverkehr als System* mit
den wesentiichen Elementen Infrastruktur, Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit
sowie Service und Dienstleistungen unterstiitzt,

Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit, als ein ganz wesentliches Element der Radver-
kehrsférderung, werden alle beteiligten Ressorts im Rahmen ihrer jeweiligen Zustin-
digkeit zukunftig stérker als in der Vergangenheit nach auBen wirksam werden.
Vergleichbar mit der bundesweiten Kampagne Kopf an, Motor aus®, die tiber das
MLV an alle kommunalen Gebietskérperschaften herangetragen wurde, werden auch
weiterhin alle zust&ndigen Stellen wber bestehende oder geplante offer tlichkeitswirk-
same Projekte und MaBnahmen kontinuierlich und zeitnah informiert.

Im Rahmen aktueller Entwickiungen (z. B. Novellierung der StVO) wird unter Beriick-
sichtigung der zur Verfugung stehenden Haushaltmitte! jeweils aktuell uber die Még-
lichkeit der Durchflihrung einer éffentlichkeitswirksamen Unterstatzung entschieden
werden,

Zu. 9. Nicht zustéandig

Zu 10. Im Rahmen der Fachaufsicht wird auf die Umsetzung der geltenden Vorschriften (z.
B. betreffend die Radwegebenutzungspflicht) gegenliber den Stralenverkehrsbehor-
den hingewirkt. Auch bei Aus- und NeubaumaBinahmen von Stralen werden im
Rahmen der Fachaufsicht und im Beteiligungsverfahren als Trager dffertlicher Be-
lange regelmatig Hinweise zur Radverkehrsfiihrung gegeben. Die Auswertung fa-
chaufsichtlicher Prifungen und Verkehrsschauen der vergangenen Jahre hat bereits
dazu gefuhr, dass die Radwegebenutzungspflicht in einer Vielzahl von I“4llen aufge-
hoben wurde. Beispielsfélle hierfur sind:

- Magdeburg: Gareisstralle, Otto-von-Guericke-Stralle, Breiter Weg, Lunebur-
ger Strale, Dodendorfer Strale, Schilfbreite, HellestraRe,

-~ Altmarkkreis Salzwedel: Schillerstrale in Salzwedel: L 11 Ortsdurchfahrt
Rohrberg,

- Landkreis Stendal: L 2 alle Ortsdurchfahrten zwischen Aulosen und Seehau-
sen.

Im Ergebnis von Verkehrsschauen und thematischen Radverkehrsschatien wurden
Radwegbenutzungspflichten dariiber hinaus auch in Halle, Dessau, Wernigerode,
Schonebeck und in Oschersleben aufgehoben.

Festzuhalten ist letztendlich aber auch, dass die Aufhebung der Benutziingspflicht
besonders an groferen lichtsignalgeregelten Knotenpunkten Komplikationen mit sich
bringen kann, da die Zwischenzeiten an der Lichtsignalanlage an die [&rgeren
Réumzeiten der Radfahrer angepasst werden missen und dies wiederum die Anpas-
sung der anderen Knotenpunktzufahrten bis hin zu ganzen Straflenzigen (Grune
Welie) nach sich zieht.

Zu 11. Nicht zusténdig



